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OPIS TECHNICZNY

REMONT DROGI GMINNEJ
-ULICY NA SKARPIE W SWINNEJ
KM ROBOCZY 0+000 - 0+036

OBIEKT: DROGA GMINNA ULICA NA SKARPIE
W SWINNEJ

GMINA: SWINNA

MIEJSCOWOSC: SWINNA

LOKALIZACJA: KM 0+000-0+036

INWESTOR: GMINA SWINNA

PODSTAWA OPRACOWANIA

Zlecenie Urzedu Gminy w Swinngj.

Wizja i pomiar techniczny w terenie.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkdéw
technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie, Dziennik Ustaw
Nr 43 z dnia 14 maja 1999r

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r w sprawie metod i podstaw
sporzadzania kosztorysu inwestorskiego.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004r w sprawie szczeg6towego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru
robot budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego.

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 wrzesnia 1998r. w
sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 lipca 2004r. w sprawie warunkéw jakie

nalezy spetnié¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wad lub ziemi.

POLOZENIE DROGI

Opracowanie obejmuje remont drogi gminnej ulicy Na Skarpie, zlokalizowanej na terenie

miejscowosci  Swinna. Przedmiotowa droga, ulegta uszkodzeniu w nastepstwie wezbran

powodziowych, ktore wystapity na terenie gmin powiatu zywieckiego. Celem opracowania jest
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zaprojektowanie robét podstawowych i towarzyszacych, zwiazanych z poprawa stanu technicznego
drogi. Zgodnie z wybrana koncepcja przebieg projektowanego odcinka drogi prowadzony jest po
istniejacym terenie, km roboczy 0+000 przyjeto od krawedzi drogi wojewddzkiej Nr 945 Zywiec —
Korbielow-Gr. Panstwa, koniec zakresu rob6t wyznaczono w km 0+036. | tak, z uwagi na obecny stan
techniczny drogi, roboty zostana wykonane na tacznej diugosci 36,00 mb i beda obejmowaty
wykonanie przepustu pod droga z rur zelbetowych ¢ 1400 mm oraz remont nawierzchni drogi gminnej
wraz z poprawa elementéw odwodnienia. Aby droga nadawata sie¢ do eksploatacji, wykonanie
remontu w proponowanym zakresie jest przedsigwzieciem koniecznym i wobec zagrozenia dalsza
degradacja, w petni uzasadnionym. Nadto remont ma na celu polepszenie bezpieczenstwa i komfortu

ruchu uzytkownikow.

3. CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

W stanie istniejacym droga gminna, ulica Na Skarpie posiada jedna jezdnig, jednopasowsa,
dwukierunkowa o szerokosci nienormatywnej 2,70-8,00 m. Niweleta drogi dostosowana jest do
przylegtego terenu. Zatozeniem dokumentacji jest maksymalne wykorzystanie powierzchni terenu, ktdry
w chwili obecnej petni role dojazdu do zabudowy mieszkalnej i gospodarczej. Po dokonanych
ogledzinach, stwierdza sig, iz na wytypowanym do remontu odcinku, droga jest w ztym stanie
technicznym. Wystepuja deformacje i odksztalcenia w nawierzchni oraz zniszczenia obiektow
inzynierskich, co w okresie intensywnych opadéw deszczu w potaczeniu z brakiem sprawnego
systemu odwodnienia uniemozliwia ruch samochodowy, pieszy i rolniczy. Taki stan drogi
powoduje znaczne utrudnienia w komunikacji, zatem jej remont stworzy prawidtowy i bezpieczny
dojazd mieszkancom oraz mozliwos¢ dojazdu samochodéw stuzb specjalnych w przypadkach
awaryjnych.

Zakres robot zostat ustalony podczas wizji w terenie z udzialem Inwestora oraz wiascicieli

przylegtych do drogi gruntéw.

4. DANE PROJEKTOWE

DROGA GMINNA - ULICA NA SKARPIE
KM 0+000 - 0+036

Ustala sie¢ kategorie ruchu KR1 (ruch lekki ) drogi gminne lokalne, dojazdowe.
e Kilasadrogi L
e Dilugosc¢ odc. 36,00 mb
e  Szeroko$¢ nawierzchni 2,70-8,00 m

e Spadek poprzeczny 2%
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Projektowane roboty obejmuja:

a)

b)

c)

d)

e)

9)

h)

)

k)

Roboty pomiarowe - 0,036 km

Wykonanie i rozbiérka tymczasowej ktadki dla pieszych — 4,0 m?

Demontaz ptyt drogowych — 3 szt

Roboty ziemne-wykopy pod tawe, $cianki czotowe, czgs¢ przelotowa przepustu
drogowego — 9,0 m®

Lawa fundamentowa pod czes¢ przelotows i scianki czotowe z betonu klasy C 20/25 —
4,50 m®

Czes¢ przelotowa przepustu z rur zelbetowych ¢ 1400 mm —4,0 m

Scianki czotowe zelbetowe z betonu klasy C25/30 — 2,20 m®

Obsypka przepustu zwirem — 10,0 m*

Zabudowa ptyty zelbetowej z odzysku przy wylocie przepustu na podsypce zwirowej —
3,60 m?

Umocnienie $cian wylotu przepustu ptytami azurowymi o wymiarach 90x60x10 c¢cm, na
podsypce zZwirowej grubosci 15 cm — 6,48 m?

Umocnienie $cian wlotu przepustu ptytami azurowymi o wymiarach 90x60x10 cm, na
podsypce zwirowej grubosci 15 cm, ptyty kotkowane i powiazane — 26,73 m?

Sciek z element6w betonowych 50x50x15 cm, na tawie z betonu C12/15 — 12,00 m

Sciek z elementéw betonowych 50x38x21 cm, na tawie z betonu C12/15, z rusztem
stalowym —4,00m

Bariery ochronne stalowe SP 09 — 16,00 m

Profilowanie i zageszczanie podtoza pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni- 84,00 m?
Gorna warstwa podbudowy z ttucznia kamiennego, grubos¢ warstwy 10 cm — 84,00 m?
Warstwa wyréwnawcza z mieszanki mineralno-asfaltowej grubosci 3 cm (0,075 Mg/m?)
- 6,30 Mg

Warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej grubosci 4 cm (0,100 Mg/m?)  —
143,40 m?

Celem zaproponowanych rozwiazan projektowych sa roboty drogowe obejmujace swym

zakresem remont nawierzchni drogi gminnej oraz wykonanie przepustu pod droga z rur zelbetowych ¢

1400 mm. Przepust zaprojektowano jako jednootworowy z prefabrykowanych zelbetowych elementow

rurowych o érednicy 1400 mm. Scianki wlotu i wylotu zaprojektowano jako zelbetowe, wykonywane

na mokro bezposrednio na miejscu budowy z betonu (C25/30) hydrotechnicznego. Zbrojenie $cianek

czotowych ze stali A-11 18G2-b, okragtej, zebrowanej o srednicy pretdw 6-32 mm. Czes¢ przelotowa

przepustu z rur zelbetowych @ 1400 mm, L= 4,00m. Wymiary $cianek czotowych wynikaja z

warunkow terenowych. Konstrukcja czgsci przelotowej spoczywa na fundamencie z betonu C20/25 w

ilosci 1,50 m3. Wymiary jednego fundamentu wynosza: 0,6m grubosci, 1,0 wysokosci, 2,50m
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szerokosci. 1zolacje betonowych powierzchni majacych kontakt z gruntem nalezy wykona¢ jako cienka
z dwoch warstw preparatu bitumicznego stosowanego na zimno. Ztacza prefabrykowanych rur nalezy
zabezpieczy¢ paskami papy zgrzewalnej o szerokosci 20cm. Dla uzyskania maksymalnej
wytrzymatosci oraz zabezpieczenia przepustu przed osiadaniem lub rozmyciem Kkonieczne jest
wykonanie zasypki z odpowiedniego materiatu z wtasciwym utozeniem i zageszczeniem. Odpowiednim
materiatem sa pospdty — zwiry rzeczne, ktore nadaja si¢ do zageszczania w kazdych warunkach
pogodowych. Jako element zabezpieczajacy zastosowano bariere energochtonng SP-09 o masie 24
kg/mb, usytuowana po obu stronach przepustu, na odcinkach diugosci 4,00 m (2x) plus 4 zakonczenia
tzw. ,,barani rég”.

W ramach rozwiazan projektowych na przedmiotowym odcinku nalezy wykonaé¢ gorna
warstwg podbudowy z ttucznia kamiennego o grubosci 10cm, a nastgpnie utozy¢ warstwe profilujaca z
mieszanki mineralno-asfaltowej grubosci 3cm oraz nawierzchni¢ w formie dywanika bitumicznego
grubosci 4cm. Dodatkowo na diugosci 4,0m konieczny bedzie do wykonania s$ciek z elementow
betonowych trapezowych 38x50x21cm na tawie betonowej C12/15, uzbrojony w ruszt z pretéw
stalowych oraz na diugosci 12,0 mb sciek z elementéw betonowych przejazdowych 50x50x15cm,
osadzonych na tawie betonowej klasy C12/15. Odwodnienie powierzchniowe realizowane bedzie
poprzez odpowiednio wyksztatcone w nawierzchni spadki poprzeczne (2%).

W planie przebieg drogi gminnej pozostanie zasadniczo niezmieniony, wykonana bedzie
jedynie korekta geometrii drogi na prostych i tukach. Geometria pionowa pozostanie rowniez wtasciwie
bez zmian. W granicach opracowania wykonane zostanie wyrownanie krawedzi jezdni. Przebieg
projektowanego remontu jest bezposrednio powiazany z przebiegiem istniejacej drogi. Celem
projektowanych robot jest uzyskanie nowej nawierzchni na jezdni |1 poprawa istniejacego
odwodnienia. Ze wzgledu na brak mozliwosci poszerzenia jezdni, planowane roboty obejmuja jedynie
wykonanie nowej konstrukcji drogi, szerokosci drogi pozostaja bez zmian. Pochylenie podtuzne jezdni
dostosowane bedzie do jej uksztattowania istniejacego, pochylenie poprzeczne, jednostronne 2%. Z
uwagi na fakt wykonania opracowanie uproszczonego przyjmuje sie, ze doktadne spadki niwelety drogi

przyjete zostang na etapie wykonawstwa po uzgodnieniu z Inspektorem Nadzoru.

5. GEOTECHNICZNE WARUNKI POSADOWIENIA

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24
wrzesnia 1998 w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych -
§ 7 pkt.1c wykopy do gtebokosci 1,2 m i nasypy do wysokosci 3,0m wykonane zwtaszcza przy budowie
drog w prostych warunkach gruntowych-ustala si¢ dla przedmiotowej inwestycji , pierwsza kategorie
geotechniczna. W oparciu 0 wymagane rozeznanie geotechniczne podtoza gruntowego (wykonanie
wykopow kontrolnych ) stwierdzono wystepowanie rumoszu i pospotki. Grunty podtoza

zakwalifikowano do grupy nosnosci G1.

6. GOSPODARKA ZIELENIA
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W wyniku remontu drogi gminnej nie zajda istotne zmiany w oddziatywaniu na srodowisko.
Inwestycja nie wymaga wycinki drzew.

7. SZKODY GORNICZE
Teren zamierzenia budowlanego nie znajduje si¢ w granicach terenu gorniczego.

8. REJESTR ZABYTKOW
Teren na ktérym wykonywany bedzie remont drogi gminnej nie jest wpisany do rejestru
zabytkéw i nie podlega ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania

przestrzennego.

9. WPLYW DROGI NA SRODOWISKO
Projektowane roboty maja na celu poprawi¢ przejezdnosé, komfort jazdy oraz
zabezpieczy¢ istniejaca nawierzchnig przed dalsza degradacja.
Droga po remoncie nie zwigkszy wytwarzania $ciekow ani innych zanieczyszczen.
Nie zwigkszy sie emisja zanieczyszczen pytowych i gazowych.
Nie beda powstawaty odpady, wibracje, promieniowanie i inne zaktdcenia.
Nie zwiekszy sie¢ emisja hatasu ani ujemny wplyw na otoczenie glebowe oraz wody
powierzchniowe i podziemne.
Na podstawie powyzszego mozna stwierdzi¢, ze projektowany remont drogi pozostaje

ohojetna dla srodowiska.

10. INFORMACJA NA TEMAT BIOZ

Zgodnie z Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie
zakresu i formy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz szczegGtowego zakresu robot
budowlanych, stwarzajacych zagrozenia bezpieczefstwa i zdrowia ludzi (Dz. U. Nr 120, poz. 1126 z

dnia 10 lipca 2003r) nie ma koniecznosci opracowania planu BiOZ.

Uwaga:

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie ze sztuka budowlang i zasadami BHP pod nadzorem
osoby posiadajacej odpowiednie kwalifikacje zawodowe.

Uzyte materialy musza posiada¢ wymagane przepisami swiadectwa dopuszczenia do
stosowania w budownictwie.

Wielkosé i zakres robdt musi by¢ zgodna z przedmiarem robdt oraz kosztorysem, ktory
jest integralna czescia niniejszego opracowania.

Roboty zanikowe, takie jak warstwy podbudowy, podlegaja zgtoszeniu do odbioru
Inspektorowi nadzoru inwestorskiego.

Wykonawca jest odpowiedzialny za jakosé¢ wykonanych robot, bezpieczenstwo wszelkich
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czynnosci na terenie budowy, metody uzyte przy budowie oraz za ich zgodno§¢ z normami i
dokumentacja projektows.

W czasie wykonywania rob6t Wykonawca powinien, zainstalowaé wszystkie tymczasowe
urzadzenia zabezpieczajace i poprawiajace bezpieczenstwo na czas trwania rob6t, zapewniajac w
ten sposéb bezpieczenstwo pojazddw i pieszych.

Po zakonczeniu robét budowlanych teren placu budowy nalezy uporzadkowaé i

zagospodarowaé zgodnie z przeznaczeniem.
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